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As novas dinamicas territoriais e os eixos rodoviarios no
estado de Roraima: geopolitica da fronteira com a Guiana
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Resumo

Este artigo tem como objetivo analisar as mudancas territoriais vinculadas a geopolitica e a geoeconomia
da fronteira Brasil-Guiana, com foco nas conexdes entre Boa Vista-Bonfim/Lethem-Georgetown. Para
investigar essas mudangas contemporaneas, foram realizados levantamentos bibliograficos e trabalho de
campo nos estados do Amazonas e Roraima, durante os meses de fevereiro e margco de 2024. Os
levantamentos bibliograficos e de campo possibilitaram identificar que as infraestruturas geopoliticas
estabelecidas nas décadas de 1960 e 1970 continuam relevantes para as dindmicas atuais. Emergiram
novos fluxos que promovem a articulagdo regional e internacional do transporte rodoviario de cargas
nesta area da Amazoénia brasileira e internacional.

Palavras-chave: Amazénia; rodovias; geopolitica.
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The new territorial dynamics and roads in the state of Roraima: geopolitics of the border with
Guyana
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Abstract

This article aims to analyze the territorial changes linked to geopolitics and geoeconomics on the Brazil-
Guyana border, related to the connections between Boa Vista-Bonfim/Lethem-Georgetown. To investigate
these contemporary changes, bibliographic surveys and fieldwork were carried out in the states of
Amazonas and Roraima during the months of February and March 2024. The bibliographic and field
surveys made it possible to identify that the geopolitical infrastructures established in the 1960s and 1970s
are still relevant to current dynamics. New flows have emerged that promote the regional and international
articulation of road freight transportation in this area of the Brazilian Amazon and internationally.

Key words: Amazon; highways; geopolitics.
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Las nuevas dinamicas territoriales y los ejes viarios en el estado de Roraima: geopolitica de
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Resumen

El objetivo de este articulo es analizar los cambios territoriales vinculados a la geopolitica y la
geoeconomia en la frontera Brasil-Guyana, relacionados con las conexiones entre Boa Vista-
Bonfim/Lethem-Georgetown. Para investigar estos cambios contemporaneos, se realizaron encuestas
bibliograficas y trabajo de campo en los estados de Amazonas y Roraima durante los meses de febrero y
marzo de 2024. Los relevamientos bibliograficos y de campo permitieron identificar que las
infraestructuras geopoliticas establecidas en las décadas de 1960 y 1970 siguen siendo relevantes para la
dinamica actual. Han surgido nuevos flujos que promueven la articulaciéon regional e internacional del
transporte de mercancias por carretera en esta zona de la Amazonia brasilefia y a nivel internacional.
Palabras clave: Amazonia; autopistas; geopolitica.
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As dinamicas territoriais na Amazoénia, no contexto da geopolitica e da

\

R AV
RS Ny
N ‘\ \\\
\\ \\
AN N\ AN N\
RNAY R\AY Y

geoeconomia contemporanea, estdo transformando as estruturas territoriais
existentes na regido e intensificando os fluxos e sistemas de infraestrutura que

estdo sendo construidos e atualizados para dar suporte aos novos padrdes.
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brasileiro, que busca expandir a conectividade territorial. Além disso, as
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empresas privadas também tém interesse na fluidez para a circulagdo de

informagdes, mercadorias e forga de trabalho.
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novos fluxos na articulacio territorial rodoviaria. Esses caminhos consistiam em
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rodovias sem pavimentagao, suscetiveis a degradagéo anual devido ao intenso
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caminhos desempenharam um papel fundamental no deslocamento das frentes
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desempenharam um papel central para a economia regional, estabelecendo

novos fluxos, reorganizando territorialmente e estimulando os fluxos migratérios
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entre as regides do pais. No entanto, a maioria dessas rodovias foi inicialmente

desenvolvida apenas como caminhos pioneiros, sem pavimentagdo. Ao longo
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das décadas, o Estado, organismos de fomento internacionais e empresas
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aumentar a fluidez territorial.
Essa busca por maior fluidez, que visa acelerar os fluxos no interior dos

territérios, é oriunda do aprofundamento da competitividade do periodo atual
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(SILVEIRA, 2013) e passa a constituir um elemento central para revitalizar e
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redesenha os novos corredores de transportes no pais e na Amazodnia.
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intermodais desde o final da década de 1990, com diversas politicas territoriais
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geoeconOmicos. Para isso, realizou-se um levantamento bibliografico e um
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trabalho de campo de 26 de fevereiro até 06 de margo de 2024 ao longo das

rodovias federais BR-174, BR-401 e BR-432, com a realizagcdo de observacdes
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Geopolitica e Geoeconomia: infraestruturas de transportes

No territério ocorre a presencga de diferentes sistemas de engenharias
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que possibilitam a realizagdo de uma diversidade de atividades e que

demarcam simbolicamente a presengca do Estado, indicando um grau de
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coesao internamente com fluxos e articulagées por meio de fixos e de malhas
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gestao territorial.
Esses sistemas de engenharias correspondem a diferentes objetos

técnicos materializados em determinados periodos historicos e que foram
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planejados e construidos para atender diferentes objetivos, como rodovias,
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serem elementos que podem acelerar a fluidez e os deslocamentos migratorios
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internamente. Essa dimensao geopolitica € fundamental para compreender o
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papel da integracao infraestrutural da Amazénia até o periodo atual.
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atual permite uma leitura de tais infraestruturas no ambito da organiza¢do dos
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fluxos e dos circuitos espaciais produtivos.
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globais, acarretando refuncionalizagdes e ampliacdo das infraestruturas,

principalmente quando ocorre mudangas econémicas com a expansao das
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atividades, como no caso da Amazo6nia brasileira.

A materializacdo dos sistemas de engenharias como as rodovias na

\

Ny
N\
N\,

Amazonia deriva de forte justificativa geopolitica de integragéo territorial, pois

N

N
N\

tais sistemas foram compreendidos como vitais para propiciar acesso e cercar

AY

. AN AN
S

g
Y Ny
N N
N N N
AN N\ AN N\
RNAY R\AY Y

ALY,
Y
~

as fronteiras, além de possibilitar o aumento demografico com a realizagéo de
projetos de colonizagdo, agropecuarios e industriais (BECKER, 1982;

MACHADO, 1992). Isso ocorreu por varios motivos - no caso das ligacbes
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entre as cidades de Manaus e Pacaraima, menciona-se: i) acesso ao territorio
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sendo elaborados desde o periodo imperial, com o enfoque de estabelecer
diferentes caminhos fluviais e ferroviarios visando a integragéo territorial e o
acesso as terras para a exploragdo econdmica, em uma clara tentativa de
deslocamento das frentes de expansao pioneiras (THERY, 2005).

Ja as propostas de integragdo do ano de 1926 e de 1932 apresentam
linhas de articulagdo e de integracdo em uma regido que apresentou uma
formacao territorial marcada por disputas territoriais e de problemas de acesso
continuo pela navegacao fluvial, correspondendo a ligacao entre as cidades de
Manaus, Caracarai e a fronteira com a Guiana, com uma segunda linha
correspondendo a uma ligagéo que perpassa pela fronteira setentrional, ligando
os estados do Amapa, Para, Roraima e Amazonas (fig. 1).

Esses planos evidenciam acgdes geopoliticas de fortalecimento da
coesdo territorial em uma fracdo territorial que apresentou disputa e perda
territorial na area do estado de Roraima, com a “Questdo do Pirara” em 19043.

Figura 1. Planos de viagao e as ligagdes das fronteiras setentrionais: a) Plano Catramby de
1926; b) Plano Ferroviario Souza Brandao de 1932

by

a)

PLANO

CATRAMBY
rage

Fonte: Moacir Silva (1947, p. 386).

Nas décadas de 1960 e 1970, a geopolitica brasileira esteve centrada
em acdes voltadas para ampliar a coesao territorial e de barrar os avancgos

ideoldgicos presentes na cortina de ferro liderada pela Unido Soviética,

3 A “Questéo do Pirara” foi um conflito fronteirico entre Brasil e Inglaterra, no periodo entre o
Império e a Republica Nova (ROMANI, 2019, p. 86), no qual o Brasil perdeu territério. Iniciou-se
em 1838 com a chegada de uma missao religiosa protestante inglesa ao vilarejo Pirara. A
presenga estrangeira provocou uma reagao por parte da autoridade imperial brasileira, que
tinha preocupagao em manter sua coesao territorial.
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destacando acdes de ampliagdo das comunicagdes e de estabelecer uma
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integracéo territorial e psicossocial (BECKER, 1982).

As rodovias na Amazodnia foram construidas nesse contexto geopolitico
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ocorre o estabelecimento das primeiras ligagdes da Amazdnia com as demais
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regides do pais por meio da Belém-Brasilia e da Brasilia-Acre (atual BR-364),

A\

\ AV T AW

)

Y A,
\ ‘\
NVA

AN £y
RNAY

A

concluidas sem pavimentagdo e abertas ao trafego em 1960 e 1961,

respectivamente.

R AVN
N\
\ N
\\
AN S
RNAY WN\4

\

Entre as décadas de 1960 e 19704, foram construidos mais de 15 mil

Ny
N
X

quildmetros de rodovias na Amazénia, estabelecendo um plano nacional de

:\-\\ N
\ \

AN £y
RNAY

D

D AN
WY ALY
N
N o
N ~
RNAY

integracdo durante o regime militar. Como observamos, o regime militar tinha

forte influéncia da geopolitica classica com elementos marcantes como

\

\

LA SN
Ny N\
A ‘\ A\
\\ \\
AN LHIRENN N\
RNAY W\ Y

integracdo nacional, coesao territorial, acesso as fronteiras e ocupacao

territorial com a formacao de cidades e a expansao de atividades econbmicas

\

no territorio.

Ny
N\
N\,

N

Passadas varias décadas desse movimento de integragcdo com

N
N\

AY

. AN AN
S

g
Y Ny
N N
N N N
AN N\ AN N\
RNAY R\AY Y

ALY,
Y
~

abertura de rodovias pioneiras, houve acbes para consolidagdo das rodovias
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menciona Corréa [1987]), resultando na fundacdo de novas cidades com dinamicas
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do pequeno” das cidades e demais ocupacbes rurais e de vilas, com
populagdes dispersas ao longo das rodovias e rios que necessitam de
melhorias nas infraestruturas para possibilitar fluxos seguros no ambito local e
regional, principalmente nos deslocamentos entre as areas rurais e as urbanas;
i) a “logistica corporativa” que envolve articulagdes territoriais em escalas
regionais e macrorregionais estabelecida por empresas de transportes ou dos
setores produtivos que demandam cada vez mais por infraestruturas de
transportes como portos, rodovias asfaltadas e hidrovias navegaveis ao longo
dos diferentes regimes hidroldgicos.

Essa necessidade por melhorias das condi¢cdes de fluidez territorial ndo
esta centrada nos lugares interligados estritamente pelos caminhos fluviais ou
rodoviarios, existe demandas por fluidez que ndo estdo no eixo principal e
muita das vezes estdo situados centenas de quildmetros e dependem das
condi¢des técnicas para deslocar as mercadorias e 0s passageiros entre os
lugares.

Théry (2005) menciona que a Amazonia do periodo atual € uma regiao
de convergéncia de fluxos nacionais e internacionais, com a concentragao de
fluxos em direcdo a bacia Amazoénica a partir dos caminhos fluviais da prépria
bacia com o estabelecimento de hidrovias e do uso dos rios e de seus
percursos navegaveis, mas também das rodovias construidas no passado e
que atualmente sdao caminhos de articulagdo importantes da rede urbana
rodoviaria e fluvial, formando eixos densos de circulacdo e de transportes de
cargas e de passageiros, como menciona Oliveira Neto (2021; 2024).

Na escala macrorregional amazénica, menciona-se que existem pelo
menos cinco importantes eixos de convergéncia de fluxos, sendo quatro no
sentido Sul-Norte e apenas um fluvial no sentido Oeste-Leste a partir do rio
Amazonas com importantes nodais intermodais formados pelas cidades de

Manaus, Santarém e Belém (fig. 2)
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Figura 2. Rede macrorregional dos principais fluxos na Amazonia brasileira
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articulagao regional e internacional na Amazbnia e que ganham importancia

substancial no periodo atual com fluxos que vao ficando mais densos com os
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avancos das dinamicas produtivas no territério e também com a ampliacado da
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105), a “qualidade dos territérios nacionais que permite uma aceleragédo cada
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movimentacado das mercadorias principalmente em fluxos bimodais - rodoviario
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e fluvial (SILVA, 2015), também para a movimentagdo de pessoas entre os
lugares (OLIVEIRA NETO, 2024).
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recuperado dentro da Terra Indigena Waimiri Atroari; c) rodovia e as novas torres da linha
transmissé&o; d) torres e carreta estacionada no distrito de Jundia-RR
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Com isso, podemos identificar com a melhoria da trafegabilidade da
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rodovia no segmento Manaus-Boa Vista e Boa Vista-Pacaraima um reforgo da
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Lethem-Linde-Georgetown (JORNAL DO BRASIL, 06/05/1981, p. 10)°. Essa

ligagdo manteve-se precaria no lado brasileiro até meados da década de 1990,
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partir de 2015. Lima et al. (2014) discutem sobre o fortalecimento do sistema
geografico de conexao rodoviaria da Amazoénia ao Caribe por meio das redes

dos paises como Venezuela, que ja estdo consolidadas com vias asfaltadas
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desde 1988, e o outro em processo recente de consolidagao da Guiana.
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> Em 1981, o chanceler venezuelano Zambarro Velasco afirmou ser “contra a rodovia entre
Brasil e a Guiana”, e tal declaragdo atingiu “o antigo plano brasileiro de ter uma ligacao
rodoviaria entre Lethem e Georgetown” (JORNAL DO BRASIL, 06/05/1981, p. 10). Oliveira
Neto (2024, p. 464) menciona que “a oposigcdo venezuelana estava relacionada ao litigio
territorial entre a Venezuela e a Guiana, especificamente sobre a porgéo fronteirica chamada
de Essequibo, que a Venezuela reivindica como parte de seu territério. Embora essa tenséo
ainda persista, o Brasil apoiou a constru¢do da rodovia e, em 1989, foram firmados acordos
com a Guiana, resultando na contratagdo da construtora Paranapanema para a construgédo da
estrada entre Lethem e Georgetown, que passou a oferecer trafegabilidade e uma circulagao-
comunicagao entre a capital da Guiana e a cidade de Boa Vista, apesar de possuir um trecho
entre Lethem e Linden sem pavimentagao”.
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produtiva com silos em fazendas e na cidade de Boa Vista (fig. 5).
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Figura 5. Mosaico: a) rodovia BR-401 e um carreta graneleira; b) silos para armazenamento de

gréos; c) silos ao longo da BR-174 no municipio de Boa Vista
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além da fronteira, principalmente com a circulagdo de caminhdes e carretas
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entre Boa Vista e Georgetown; ii) adensamento da circulagédo de pessoas em

Onibus e vans na fronteira, mas sem a continuidade das viagens para as
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tipos: i) fluxos rodoviarios nacionais - que corresponde ao deslocamento de

passageiros em veiculos como vans e Onibus até a cidade fronteirica, mas sem
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O espaco fronteirico apresenta trés dinamicas de fluidez importantes:
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uma oriunda da cidade de Manaus e de Boa Vista até a cidade de Bonfim e a

outra da cidade de Georgetown e Linde até Lethem, ocorrendo o transbordo de
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passageiros e a comercializagdo de produtos em lojas, como no caso da area

AN
N\

. AN AN
S
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N

constantemente a ponte binacional sobre o rio Tacutu; deslocamentos
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internacionais do transporte de cargas do Brasil oriundas da produgao agricola

de graos do estado de Roraima para o porto maritimo situado em Georgetown.
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Figura 7. Iconografia dos principais fluxos na fronteira Brasil e Guiana
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identificou essas mudangas espaciais corresponde as ligagdes terrestres
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Manaus-Pacaraima e Boa Vista-Bonfim-Georgetown, que possuem fluxos mais

densos de transporte de carga, contribuindo para a formacéo de novas redes
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que conectam as cidades de Manaus e Georgetown.
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O estado de Roraima e a fronteira com a Guiana apresentam

transformacgdes espaciais substanciais em um periodo de uma década devido a
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expanséo de atividades agricolas, de produgédo de energia com o uso de gas

natural e de consolidagcdo de dois caminhos terrestres compostos pela rodovia

\

BR-432 e pela rodovia Lethem-Linde-Georgetown. Essas transformacgdes
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constituem mudancas com atividades produtivas, fluxos mais densos e o
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estabelecimento de novos fluxos que denotam uma diminuigdo da primazia dos
deslocamentos e do acesso ao mar do Caribe por meio da malha rodoviaria

venezuelana.
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