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Resumo: O estudo examina a importancia da localizagao e situagéo das cidades nas obras de

Friedrich Ratzel, com énfase em sua visao sobre os sistemas de transporte e sua influéncia no ' ,
desenvolvimento urbano. A metodologia usada baseia-se em revisao de literatura, abrangendo ,'
fontes primarias e secundarias, com foco especial na coletanea "Os Pequenos Escritos de &)
Friedrich Ratzel" (1906), organizada por Hans Helmolt. Conclui-se que os trabalhos de Ratzel ' %

S
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enfatizam que a localizagdo estratégica e os sistemas de transporte sao cruciais para o
crescimento urbano, destacando a relevancia de revisitar suas teorias em contextos
contemporaneos.
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Abstract: This study examines the importance of the location and situation of cities in Ratzel's
works, with a particular focus on his perspective on transportation systems and their influence
on urban development. The methodology employed is based on a literature review,
encompassing primary and secondary sources, with special emphasis on the collection "The
Small Writings of Friedrich Ratzel” (1906), organized by Hans Helmolt. The study concludes
that Ratzel's works emphasize the crucial role of strategic location and transportation systems in
urban growth, underscoring the relevance of revisiting his theories in contemporary contexts.
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Friedrich Ratzel y la Localizacién Geogréfica de las Ciudades
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Resumen: El presente trabajo examina la importancia de la ubicacion y la situacion de las
ciudades en las obras de Ratzel, con énfasis en su visidn sobre los sistemas de transporte y su
influencia en el desarrollo urbano. La metodologia utilizada se basa en una revisién
bibliografica, abarcando fuentes primarias y secundarias, con especial atencién a la coleccién
"Los Pequefios Escritos de Friedrich Ratzel" (1906), organizada por Hans Helmolt. Se concluye
que los trabajos de Ratzel destacan que la ubicacion estratégica y los sistemas de transporte
son fundamentales para el crecimiento urbano, subrayando la relevancia de revisitar sus
teorias en la actualidad.
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transformar essa discussdao em uma simples revisdo das ideias de tedricos
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recursos disponiveis, a localizagdo das cidades tem sido um tema central nos
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estudos geograficos.

R\

Ao longo do tempo, a importancia da localizagao tem sido cada vez mais

e WA,

N
B
A

reconhecida para além do contexto europeu, como através das notaveis

O -
NN
3 %
N N
RS

RNAY

contribui¢gdes do norte-americano Carl Sauer (2000), que destacou a interacéo

SRS, . A 4
P AN A A
e ~ e N
N SR\ N 3

& NS NL 3

entre ambiente e sociedade na configuragao urbana. Sauer argumentou que a

geografia deveria focar ndo apenas na descricdo de paisagens naturais, mas
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posicdo o termo localizacdo e adicionar outros fatores como a extensao
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territorial, distdncia de uma cidade a outra, relevancia da cidade para a regido
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2 No Brasil, a andlise da localizagdo das cidades foi ampliada por gedgrafos como Delgado de
Carvalho (1931) e Everardo Backheuser (1926), que introduziram novas perspectivas no
ensino e na pratica geografica. Delgado de Carvalho (1931) foi um dos pioneiros na introdugéo
de uma abordagem sistematica para o estudo das cidades, considerando ndo apenas sua
posigéo fisica, mas também os aspectos econdmicos, sociais e culturais que influenciam seu
desenvolvimento. Backheuser (1926), por sua vez, trouxe uma contribuigcdo importante para a
geografia urbana ao focar na relacdo entre a localizagdo das cidades e as politicas de
ocupacgao do territério, argumentando que a localizagao estratégica de cidades poderia servir
como um instrumento de desenvolvimento econbmico e controle politico, promovendo a
integragao regional e a seguranga territorial.
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Desse modo, na proxima segdo apresentamos a metodologia usada
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neste trabalho. Ja as discussdes e resultados estiao estruturadas em duas
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localizagédo das cidades nas obras de Friedrich Ratzel, enfatizando o valor que
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visao espacial de Ratzel sobre a questdo dos transportes, um aspecto ao qual
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o autor atribuia extrema relevancia para os estudos urbanos e para a circulagao.
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desempenhavam um papel vital na integragdo entre as cidades, além do
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desenvolvimento econdmico.
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Ratzel, com destaque especial para sua obra pdéstuma, “Os Pequenos Escritos

de Friedrich Ratzel” (1906) (Kleine Schriften von Friedrich Ratzel, em alemao),
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SRS 4

YA

X N

N ~
w\‘

suas teorias no desenvolvimento da prépria Geografia Politica. Portanto, o
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método biografico fez-se necessario para entender as influéncias e os
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fundamentos que sustentam o trabalho de Ratzel, considerando as
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exigem interpretacdes coesas. O cuidado metodoldgico ao tratar das tradugdes
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Kleine Schriften von Friedrich Ratzel (Os pequenos escritos de Friedrich
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Ratzel, 1906) é uma obra que reune em dois volumes mais de 80 artigos que
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paginas 437 a 461, os trabalhos de Ratzel aprofundam o tema da posigcéo e
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temas levantados podem ser analisados na Tabela 01.
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dessas cidades, o que demonstra o entendimento que Ratzel tinha sobre os

desafios do espacgo urbano e suas implicagdes politicas e econdmicas.

Tabela 01 — Sumario de Kleine Schriften (paginas 437 a 461).
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A posicio no crescimento das cidades Dig Lage im Wachstum der Stadt 'c, '
Fonte: Kleine Schriften von Friedrich Ratzel (1906). ' /,/,'

Org.: Autor, 2024.
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capacidades de cada cidade, estabelecendo uma interdependéncia entre as
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cidades e as regides que as cercavam.
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Outro aspecto importante da obra de Ratzel (1906) foi sua atencéo a

SNG4

YA

X N

N ~
w\‘

densidade populacional. Ele n&o via a populagdo como um numero abstrato,
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mas como um fator que impactava diretamente no crescimento, expansao e
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organizacdo da cidade. A pressdo demografica gerava fenbmenos de
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"extravasamento" populacional, que Ratzel associava ao crescimento das
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periferias e a transformacao do territério urbano, criando novas areas para
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acomodar essa populacdo crescente. Ao refletir sobre esses temas, Ratzel
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(1906) demonstrava uma clara consciéncia da importdncia das escalas
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geograficas no entendimento do espaco urbano.
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Ainda nesse sentido, ele introduziu a ideia de "espaco vital" como um '@
conceito central, que ndo apenas abrangia o territério imediato da cidade, mas '

também suas zonas de influéncia e expansdo. Sobre o conceito de "espaco
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vital", Seemann (2012, p.10) aponta que:
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Nessas observagdes, Ratzel apresenta dois termos que
posteriormente marcaram as discussbes na geografia politica:
Lebensraum e Grossraum. No caso do Lebensraum (traduzido como
espago vital), o estado era concebido como um organismo que sofreu
um crescimento populacional até o ponto de provocar a exaustao dos
recursos e a expansao territorial
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Essa visdo do espaco como algo dinamico e em constante '@
transformacdo indicava uma preocupagdao com a adaptacdo continua das '@
cidades as mudangas nas necessidades e nas condicdes internas e externas. ' ;

Desse modo, ele ndo se limitava apenas a uma analise do territério imediato
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das cidades, mas abarcava um conjunto de dimensdes e escalas que ligavam
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as cidades umas as outras e as suas regides circundantes. Essas escalas, em
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constante interacdo, refletiam a dindmica do crescimento urbano e da relagéo
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das cidades com suas hinterlandias, inserindo-se em um quadro mais amplo de
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interdependéncia territorial.
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Corréa (1998) descreve que a hinterlandia, de maneira concisa, € uma
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regido pouco povoada e com desenvolvimento reduzido, economicamente
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subordinada a um centro urbano. Assim, a hinterlandia pode ser entendida
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como a regidao na qual as areas de expansao urbana dao lugar a zonas
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pioneiras, refletindo o movimento de integragao do territério nacional. Trabalhos
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relacionados a esse tema estdo presentes nas discussdes realizadas por
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Macedo e Junior (2019) sobre a hinterlandia da cidade de Belém em 1950; e
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também no trabalho de Lima (2015) sobre os municipios do Estado do
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Tocantins, relacionados a “Marcha para o Oeste”.
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Ratzel (1906) entendia a cidade como um organismo em evoluc&o, cuja
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vitalidade dependia de fatores interligados, como infraestrutura, mobilidade,
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economia, demografia e cultura, e relacionados ao uso do solo. Ele destacou a
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importancia estratégica e geopolitica das cidades em sistemas territoriais,
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enfatizando a interagéo entre escalas para garantir crescimento e seguranca de
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forma racional. Em suas préprias palavras:
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Para o gedgrafo, uma cidade € uma concentragdo permanente de

pessoas e habitagdes humanas, que ocupa uma area consideravel de | P4
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terreno e esta localizada no centro das principais vias de trafego. Um
acampamento, mesmo que contenha milhares de némades e cem mil
animais de rebanho, um quartel temporario para um corpo militar
inteiro ou uma grande vila com apenas estradas de terra que levam
até ela, ndo é, geograficamente, uma cidade. Portanto, existem trés
elementos geograficos dos quais, pela unido deles em um dado
momento, surge a cidade: as pessoas, as zonas residenciais e as
vias de transito; estas ultimas podem ser hidrovias, rodovias ou
ferrovias. As pessoas e suas habitacées também estdo concentradas
em muitos outros lugares da Terra; tais aglomerados s6 se tornam
cidades quando atingem um tamanho consideravel e, portanto, ndo
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conseguem mais se alimentar diretamente do solo, o que faz com que )
as rotas de transporte necessarias para e da cidade se tornem &2
essenciais (RATZEL, 1906, p. 439-439, traducao nossa). 'é
" ~ i}”l/',:/’
Ratzel (1906) ainda destaca a relagcéo entre o ser humano, sua cultura e @
0 espacgo geografico, enfatizando que a evolugao cultural intensifica a conexéo &
"r V7

entre o local de habitagdo e outras areas de interacdo. Essa expansao de
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atividades e conexdes originam a cidade, vista como um centro habitacional
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articulado a redes comerciais, politicas e sociais.
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A cidade, entdo, se caracteriza como um espaco de concentracdo de
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pessoas, onde as relagdes fisicas e mentais do homem com o territério se
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entrelagam com suas necessidades e interesses mais amplos. Nesse quesito,
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Ratzel (1906) propbée uma compreensdo ampliada do conceito de posi¢cao
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(associado a localizagédo, mas que difere do conceito de situagéo), destacando
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ndao apenas o tamanho e a forma de uma regido, mas também seu
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"pertencimento" (zugehdrigkeit), que se refere a conexao e a identidade de um
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local com o entorno, enfatizando a condicdo de dependéncia reciproca entre
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areas vizinhas, o que implica uma interacdo ou troca (wechselwirkung)
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constante entre os espacgos, relacionados principalmente a cultura e a
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simbologia do territério (Ratzel, 1906, p. 438).
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O autor ainda interpde o modelo urbano e residencial que estava se
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modificando no contexto europeu nos finais dos anos 1800, que ja projetava
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um modelo que ocorreria no futuro do pais:
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Hoje, quase todas as cidades estdo gradualmente se fundindo com o
campo. Os grupos de casas compactadas no centro da cidade se
espalham, afastando-se cada vez mais, sendo separadas por jardins,
areas de trabalho e, muitas vezes, residuos, até que campos, prados,
vinhedos e florestas se estendem até o terreno entre os ultimos
edificios da cidade. No entanto, esse processo de expansio ocorre
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em graus muito diferentes. Por enquanto, se desconsiderarmos as 27
cidades que sao impedidas de se expandir pela natureza de sua oY%
localizagdo ou pelas muralhas e valas das fortalezas, podemos | B

distinguir trés tipos de transicdo entre a cidade e o campo (Ratzel,
1906, p. 438, traducdo nossa).
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A obra Os Pequenos Escritos de Friedrich Ratzel reflete uma visdo sobre
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a transi¢cao das cidades para o campo, com a expansao urbana progressiva e a

difusdo das areas residenciais, comércio e infraestrutura para além dos centros
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urbanos tradicionais. Embora a analise de Ratzel date do final do século XIX e
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inicio do século XX, ela oferece uma perspectiva que ainda tem relevancia no
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modelo urbano contemporaneo, especialmente em contextos de urbanizacao
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Esse fendbmeno descrito por Ratzel (1906) é visivel nas grandes
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metropoles globais da atualidade, onde o crescimento urbano néo se da mais
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de forma compacta, mas em padrbes dispersos, muitas vezes chamados de
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"sprawl urbano" (PHELPS, 2024). A expansao horizontal das cidades, que
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ocorre por meio da construcido de novos bairros e periferias distantes, € um
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reflexo direto da descricdo feita por Ratzel, onde os nucleos urbanos se
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estendem e se intercalam com areas rurais, como campos, vinhedos e florestas,
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criando novas espacializagdes e diferentes usos do solo.
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Ainda refletindo as rugosidades herdadas pelo tempo no espaco, Ratzel
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(1906) abre uma discussao acerca da caracterizagcdo de como as grandes
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cidades mundiais ordenavam-se territorialmente a época:
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e WA,

N
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Via de regra, as partes novas das cidades s&o tanto mais espagosas
quanto mais afastadas: ruas largas e compridas, geralmente retas,
grandes pracas e, além disso, areas amplas e em grande parte
subdesenvolvidas, uma ou outra concebida, na melhor das hipéteses,
como um jardim publico. Ao mesmo tempo, essas caracteristicas
basicas sdo tipicas das cidades modernas no infame estilo de
tabuleiro de xadrez, que, alids, ndo & peculiar apenas a cidades
completamente novas como Mannheim ou Wilhelmshaven (RATZEL,
1906, p. 444, tradugdo nossa).
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No entanto, o tragado de Nova York, por exemplo, mostra como a ilha
estreita e quase retangular de Manhattan teve que adotar ruas
paralelas muito cedo. Os antigos distritos insulares de Danzig e
Hamburgo também apresentam ruas mais regulares do que aquelas
no continente. Uma consequéncia natural desses tragados regulares
das cidades sdo as ruas retas, que, juntamente com os blocos de
casas quadrados ou retangulares, correspondem ao desenvolvimento
mais simples e pratico de um determinado espago, além de
atenderem aos interesses do transito. Nao é verdade que as cidades
antigas possuiam apenas ruas tortuosas: ha ruas retas suficientes em
todas as cidades antigas. No entanto, essas ruas ndo se estendem
por quildmetros como nas cidades mais recentes e muitas vezes nao
sdo dispostas com tanta precisdo (RATZEL, 1906, p. 444, traducao
nossa).
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Ratzel (1906) destaca a separagdo gradual entre centros urbanos e
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areas periféricas, fenbmeno observado em bairros suburbanos modernos,
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conectados por infraestrutura de transporte, mas marcados pela segmentacéo.
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Além disso, o autor reflete que o crescimento urbano varia conforme as

condi¢des culturais, sociais e naturais de cada regido, sendo influenciado por ' %
fatores como relevo, clima e acesso a recursos, que moldam a expansao e as '@
conexdes das cidades com outras areas e redes de transporte. '@
A préxima secao analisara como as redes de transporte influenciam o '
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desenvolvimento e a expansdo das cidades, destacando a interdependéncia
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entre sua configuracdo geografica e as infraestruturas de mobilidade. Seréo
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discutidos os papéis de rodovias, ferrovias e hidrovias na organizagao urbana,
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acessibilidade e nas dindmicas econbmicas e sociais, com base nas ideias de
Friedrich Ratzel.
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3. Alocalizagao da cidade a luz dos transportes
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A geografia desempenha um papel importante no planejamento territorial,
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sendo um elemento central para o desenvolvimento urbano e regional. A
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conectividade com centros urbanos, areas de producgado, portos, aeroportos e
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terminais de transporte € indispensavel para promover investimentos e

e WA,

N
B
A

estimular o crescimento econémico (Silveira, 2005).
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A analise dos transportes n&o se limita ao simples ato de deslocar bens
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e pessoas, mas envolve uma transformacao profunda do espaco, refletindo

mudangas nas estruturas produtivas e sociais. Transportar implica intervir no
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meio ambiente herdado, moldando e inovando a paisagem terrestre. Essa
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capacidade de transformar o espago confere aos transportes um papel
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estratégico, justificando seu estudo dentro de uma perspectiva mais
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abrangente, que considera os aspectos econdmicos, sociais e politicos.
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Assim, a ciéncia geografica, ao examinar os transportes, ndo se
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a analise dos transportes deve ser ampla e totalizadora, incorporando as
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complexidades das interagbes humanas e suas implicagbes no espago

geografico, seguindo uma linha de pensamento que enxerga a Geografia como
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contemporaneas.
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das cidades, é tratada por Ratzel (1906) com consideravel relevancia, sendo

um dos elementos centrais na analise das dindmicas urbanas. Em quase todas
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descritos como pilares fundamentais para a constituicdo e o desenvolvimento
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de uma cidade. O autor enfatiza que a eficiéncia e a abrangéncia das redes de
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transporte sédo fatores determinantes para a viabilidade e o crescimento urbano,
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pois permitem a integragao da cidade com seu entorno, facilitando a mobilidade
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de pessoas e mercadorias, 0 que, por sua vez, favorece a prosperidade e a
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organizacgéao funcional do espago urbano.
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enfatizada como essencial para que uma cidade faga sua transi¢ao de status e
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adquira relevancia regional e nacional. Essa modernizagcdo n&o apenas facilita
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Além disso, a melhoria na infraestrutura de transportes e comunicagoes
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promove a mobilidade de pessoas em busca de bens e servigos especificos
(Ratzel, 1906).

A eficiéncia na distribuicdo de produtos e insumos é essencial para a
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competitividade industrial e comercial em uma determinada cidade, por
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exemplo, sendo diretamente influenciada pela localizacdo estratégica e pelo
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acesso aos modos de transporte. Estratégias logisticas eficazes, aliadas a uma
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boa infraestrutura de transporte, sdo fundamentais para a movimentacdo de
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cargas e pessoas, impactando diretamente o desenvolvimento econdémico,
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social e a qualidade de vida. A integracao territorial e o planejamento adequado '@
de sistemas de transporte, incluindo os modais rodoviario, ferroviario, maritimo '
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e aéreo, garantem melhor mobilidade e acesso a servigos e oportunidades
(Silveira, 2022).

O entendimento e a capacidade de atuagao das cidades na rede urbana
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estdo intimamente relacionados a sua localizagdo geografica e a eficiéncia de

suas infraestruturas de transporte e comunicacdo. Esses fatores séao
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fundamentais para a dinamica urbana contemporanea, onde a flexibilidade, a
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conectividade e o acesso a diferentes mercados séo elementos cruciais para o
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desenvolvimento dessas cidades. Ratzel (1906, p. 446, tradugcdo nossa), B4
aborda que: g

[...] neste contexto, a cidade assemelha-se a um organismo cujo P2
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desenvolvimento interno ocorre inicialmente sob a influéncia das
relagdes internas, podendo ser denominado de segregagéao do trafego
interno, também conhecido como enrolamento. A medida que a
cidade expande, cresce a necessidade de superar distancias internas,
resultando na criagdo de ruas curvas ou anguladas, na interrupgao de
vias e na construgdo de novas ruas retas diagonais. Simultaneamente,
essa expansao rompe as barreiras que os residentes estabeleceram
entre si.
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Mais uma vez Ratzel (1906) descreve que se deve atentar a
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necessidade de considerar ndo apenas a geografia local, mas também a
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conectividade com areas circunvizinhas e as redes de transporte que facilitam
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a interacdo e a mobilidade.
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Para o desenvolvimento de uma grande cidade, a atengédo deve ser
voltada para a localizagao geral ou em relagdao as grandes areas
vizinhas. A localizagdo topografica ou especial, nesse contexto, &
apenas um complemento, cuja coincidéncia feliz com uma
significativa situagdo de trafego pode gerar efeitos brilhantes [...]
(RATZEL, 1906, p. 447, tradugao nossa).

SRS, . A 4
P AN A A
e ~ e N
N SR\ N 3

& NS NL 3

4

\

-\

Além disso, a proximidade com importantes corredores rodoviarios e
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ferroviarios fortalece a posicdo estratégica do municipio para atrair
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investimentos, fomentar o comércio e impulsionar o desenvolvimento
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econdmico regional. Ratzel (1906, p. 451, tradugdo nossa) nos embasa sobre
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essa questao, onde:
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A distingdo entre a localizagdo geografica em sentido estrito e a AL

. ~ . . . ~ s P N
situacdo do trafego reside no fato de que a localizagdo geogréfica & )

determinada pela natureza, enquanto a situagédo do trafego emerge
somente quando o0 movimento de pessoas, mercadorias ou
mensagens, denominado trafego, € influenciado pela localizagao
geografica, experimentando uma amplificagdo local. Nesse sentido,
pode-se denominar a situacdo do trafego como uma localizagao
geografica que possui significado positivo para o fluxo de trafego.
Portanto, um mesmo tipo de situagdo pode ser tanto uma situagao
geografica quanto uma situagao de trafego.
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Ao afirmar que a situagdo do trafego pode ser considerada uma

localizagdo geografica com significado positivo para o fluxo de trafego, pode-se PR,
interpretar que certas caracteristicas de um local podem atrair ou amplificar o '@
movimento de pessoas e mercadorias. Isso sugere que a situagéo do trafego, '@
como uma extensdo da localizagdo geografica, atua como um fator que ' ;

influencia a dindmica do trafego em uma determinada area.
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As cidades estrategicamente posicionadas com uma infraestrutura

SRS 4

YA

X N

N ~
w\‘

robusta de transportes — incluindo aeroportos, portos, rodovias e ferrovias —
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estdo mais bem equipadas para facilitar a circulacdo de bens e pessoas. Essa
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integracao eficiente dos diversos modais de transporte promove nao apenas a
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logistica eficaz, mas também a interagdo harmoniosa entre os elementos fixos
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e os fluxos dinAmicos.
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Assim, a sinergia entre os diferentes sistemas de transporte potencializa

AN\
ROX
ARS)

N\ \\

-
.

S
RS ARY
~ N

\“

a mobilidade urbana e regional, tornando a logistica mais eficiente e
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contribuindo para o crescimento econémico e a conectividade das cidades. A
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interagdo entre os fixos, como as infraestruturas, e os fluxos, como os
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movimentos de pessoas e mercadorias, € essencial para uma estratégia
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urbana coerente e eficaz.
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Em suma, a analise da relagdo entre a localizagdo geografica,
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infraestruturas de transporte e o desenvolvimento urbano, fundamentada nos
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estudos de Ratzel, evidencia a importancia estratégica das cidades no contexto
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cruciais para a competitividade econémica e a sustentabilidade urbana. As
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contribui¢des tedricas de Ratzel continuam a oferecer uma base sélida para
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compreender e planejar as dindmicas urbanas e regionais atuais, reforgando a
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relevancia da geografia no desenvolvimento das cidades modernas.
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A relevancia dos estudos de Friedrich Ratzel, especialmente em Os

Pequenos Escritos, para a geografia urbana, a geografia dos transportes e as
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sobre o contexto de sua vida, incluindo seu ambiente de trabalho e académico.
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Essa abordagem detalhada foi essencial para criar uma conexdo entre os
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conceitos propostos por Ratzel e a realidade atual. Compreender a relevancia
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principios ratzelianos a analise das dindmicas urbanas e regionais atuais.
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infraestruturas de transporte sao fundamentais para entender os primérdios da
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investimentos.
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A interdependéncia entre cidades e transportes cria um cenario onde a
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para o funcionamento das cidades modernas, e a integracdo de diferentes
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modos de transporte, como rodovias, ferrovias e aeroportos, potencializa a
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capacidade das cidades de se tornarem centros de inovagdo e
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logistica, a sustentabilidade urbana e a competitividade econdmica,
confirmando a relevancia continua dos estudos ratzelianos para o

planejamento e desenvolvimento das cidades modernas.
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